Seletuskiri

1. Mieeraldise saamise vajaduse pohjendus, kasutamise eesmirk ja maavara
kasutusalad

Keskkonnaamet on 25.04.2017 kirjaga nr kirjaga nr 12-2/17/5270 votnud menetlusse
Osatihingu Eesti Killustik (rg-kood 10126848) ja aktsiaseltsi KIIRKANDUR (rg-kood
10111516) Ménniku IV liivakarjdiri kaevandamise loa taotlused. Esitatud taotlused
kattusid kavandatava Rail Baltic raudteetrassi nihutamisruumiga. Taotlejad leppisid
omavahel kokku Rail Balticu pohiprojekti valmimise ootamise ja seejirel taotluste
korrigeerimise. Taotluste koostamise hetkel puudus info Transpordiameti poolt
kavandatava Kangru liiklussdlme osas. Maa-amet on oma 10.05.2021 Kirjaga nr
6-3/21/7578-2 Transpordiametit taotlustest informeerinud. Jérgnevalt on toodud
viljavotted kirjast.

e |, Projekteeritav ala jdib AS-le Silikaat antud maavara kaevandamise loaga nr
KMIN-135 Mdnniku liivakarjddri mdeeraldise alale ning aladele, kus on
Keskkonnaametis menetluses Eesti Killustik OU ja Kiirkandur AS-i poolt esitatud
Minniku IV liivakarjddri taotlused ja EMG Karjédrid OU poolt esitatud Méinniku

o,

IX liivakarjddri taotlus. *;

e , RB maakonnaplaneeringu seletuskirjas lk 74 on selgitatud, et trassi kulgemisel
tile maavara varu on vajalik projekteerimise kdigus leida vastavad tehnilised
lahendused, et raudtee ehitus- ning kasutusetapis oleks tagatud maavara
optimaalne ja sddstlik kasutus, arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse

6,

lahenduse kui selle mojuga keskkonnale. *,

o, Palume projekteerimistingimuste andmise kdigus teha koostéod projektalaga
kattuvate mdeeraldiste kaevandamisloa omajaga ja kaevandamisloa taotlejatega.
Juhul, kui  koostéé  tulemusena  saavutatakse  ehituse lahenduses
kokkulepped kaevandamisloa omajaga ja kaevandamisloa taotlejatega, ei ole
alust arvata, et projekteerimistingimuste eelnous kavandatavad tegevused
halvendaks olemasolevat olukorda maavaravaru kaevandamisvicdrsena sdilimise

3

voi maavaravarule juurdepddsu osas. “;

o ,Maa-amet noustub projekteerimistingimuste andmisega Rail Balticut iiletava
Kangru  liiklussolme koos viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti
koostamiseks tingimusel, et projekteerimistingimuste andmise kiigus tehakse
koostéod projektialaga  kattuvate mdeeraldiste  kaevandamisloa omajaga
ja kaevandamisloa taotlejatega. “;

e , Palume edastada valminud projekt Maa-ametile seisukoha kujundamiseks.
Projekti dokumentidele palume lisada AS-i Silikaat, Kiirkandur AS-i, Eesti
Killustik OU ja EMG Karjddrid OU arvamused projekti lahendusele. *.

Rail Baltica poolt tellitud t66s ,,15 Tallinn-Rapla-Tiiri* tugimaantee ristumine Rail
Balticu raudteetrassiga. Kangru liiklussdlm. Mojutatava keskkonna kirjeldus ja hinnang
voimaliku keskkonnamdju olulisusele” on toodud maavara kaevandamisvairsuse
sdilimise seisukohast leevendusmeetmed, millistest peamine on koost6o. Antud loa



taotleja on nii Transpordiameti kui ka Rail Balticu kavandajatega koost6os selleks, et
leida sobiv lahend Ménniku IV liivakarjdiri maavara kasutusele votmiseks.

Olenemata asjaolust, et Kangru liiklussdlme projekt on jietud kooskdlastamata teeme
kdesolevaga omalt poolt kompromissettepaneku maavara kaevandamise keskkonnaloa
piiride osas.

Kéesolevaks hetkeks on mdlema objekti planeerimis- ja projekteerimistood joudnud
etappi, kus loa andmist takistavad asjaolud on kaotanud ajakohasuse. Menetluse
lihtsustamiseks on Osaiihing Eesti Killustik ja aktsiaselts KIIRKANDUR loonud projekti
kiireks rakendamiseks tihisettevotte Jarvekivi Osaiihing (rg-kood 16852099).

Vorreldes 2017. a menetlusse voetud taotlustega on kidesolevas taotluses taotletava
mieeraldise ja selle teenindusmaa piire korrigeeritud Rail Balticu ja Kangru liiklussdlme
planeerimisdokumentides v0i ehitusprojektides ndidatud rajatistele vOi nende
kaitsevoonditele vastavaks.

Korrigeeritud Ménniku IV liivakarjdari keskkonnaloa taotlusega hdlmatud méeeraldis on
moistlik kasutusse votta peamiselt eelkirjeldatud rajatiste ehitamiseks vajalike
kvaliteetsete tditematerjalide noudluse tagamiseks. Vdhem ei ole oluline fakt, et
kavandatud rajatised paiknevad iihel Eestis leiduva korgeima kvaliteediga liivavarul.
Arvestama peab, et rajatiste ehitustdode jargselt ei ole lisaks rajatiste alla jadvale varule
kogu mahus eraldiseisvalt kasutusse voetav ka kiilgnevatele aladele jaav maavararessurss,
kuna sellele puudub ligipdis, ning samuti voib minetuda majanduslik otstarbekus. Seega,
arvestades sddstva arengu pohimdtteid ja taastumatu riigivara heaperemehelikke
kasutamise printsiipe, tuleb taotletava Manniku IV liivakarjdiri maavaravaru kasutusele
votta nii Kangru liiklussdlme kui ka kavandatava Rail Balticu pohitrassi ehitustoodeks.

Leiame, et Méanniku IV liivakarjddrist saadav tditematerjal on omataoliste seas igati
konkurentsivoimeline ja viikseima voimaliku siisinikujalajiljega, kuna selle liiva
teekond looduslikust ressursist paigaldatud ehitusmaterjaliks eeldab vorreldes igast
teisest tootmiskohast kaevandatud, transporditud ja paigaldatud materjali kasutamisega
vihem sisepdlemismootorite tootunde. Paratamatult veel tdna domineerivad ehitus- ja
transpordisektoris sellist tiilipi masinad.

Maavara peamine kasutusala on {ild- ja teedeehitus Rail Balticu pdhitrassi ja Kangru
litklussdlme rajamisel.

2. Mieeraldise maa-ala ja selle Lihiiimbruse kirjeldus (maavaldused, maakasutus,
hoonestus, kommunikatsioonid ja piirangutega alad)

Késitletav maa-ala holmab osaliselt Tallinna-Saku liivamaardla idapoolseimat, Saku
valla territooriumile jaévat, aktiivse tarbevaru plokki nr 66.

Mieeraldis kiilgneb Manniku liivakarjdari méeeraldisega (keskkonnaluba nr KMIN-135,
Manniku liivakarjddr kinnistu, katastritunnus: 71801:001:0182) ja Viimsi metskond 10
(katastritunnus: 71801:001:1351) kinnistuga. Viimasel asub ka kogu ulatuses taotletav
mieeraldis.



Taotletav mdieeraldis kiilgneb Raku (tehis)jarvega (keskkonnaregistri kood:
VEE2006030) ja kattub selle veekaitse- ja kalda piiranguvoondiga, mis on tekkinud
varasema kaevandamise tulemusena. Lisaks kattub see maardla aktiivse tarbevaruga ja
on varasemalt korrastamata, seega ei laiene sellele kaevandamistegevust Kkitsendavad
piirangud.

Taotletav mieeraldis ja selle teenindusmaa paiknevad, sarnaselt Ménniku liivakarjaari
maeeraldisele, riigikaitselise objekti, Maénniku harjutusvdli (VID kood 51),
piiranguvoondis. Palume kaasata menetlusse riigikaitsemaa valdaja.

Taotletav ala kattub Méanniku kore ja kivisisaliku piisielupaigaga (PLO011001596).
Taotlusega on holmatud vaid veepealne varu, mille kaevandamine ei ldhe vastuolusse
kaitse-eeskirjaga.

Taotletavast méeeraldisest idasse jadb Tallinn-Rapla-Tiiri maantee (Viljandi maantee).

Léhimad elamud asuvad vahetult idapool Viljandi maanteed Kangru alevikus
maeeraldisest ja selle teenindusmaast ~430 m kaugusel.

3. Andmed tehtud geoloogiliste uuringute kohta, maardla liihikene geoloogiline ja
hiidrogeoloogiline iseloomustus

Taotletav méeeraldis jadb keskkonnaregistri maardlate nimistus arvel olevale Tallinna-
Saku liivamaardlale (registrikaardi nr 109), kus uuringuid ja varu arvutusi on tehtud
maardlas sageli metsakvartalite kaupa, ~10 ha suurustel aladel (Remmel, 1971; Remmel,
1975; Remmel jt, 1976; Remmel jt, 1986 jt). Ainult 1960 - 61. a uuring (Kiviméagi, 1962)
haaras enam kui poolt maardlast.

Miénniku IV liivakarjaédri maavara kaevandamise keskkonnaloa taotlus pShineb mitmete
uuringute andmetel koostatud koondaruandel: Tallinn-Saku liivamaardla varu revisjon
(R. Sinisalu, OU Eesti Geoloogiakeskus, 1996).

Tallinna-Saku liivamaardla geoloogiline tiiliplébildige on uuringute alusel jargmine:

- 0,1-0,8 m, keskmiselt 0,5 m — kasvukiht;

- 2,0-28,5m, keskmiselt 10,6 m — viaga peene- kuni peeneteraline liiv; keskmiselt 9,0 m
— Ulipeeneteraline liiv, taiteliiv.

Maardlal levib segateraline pruun, kollane voi hall paevakivi kvartsiitliiv, milles esineb
kohati savi, aleuriidi vOi kruusa vahekihte voi 14étsi. Segateralise liiva lamamiks on
maardla idaosas jdmepurrurikas (lokaal) moreen voi aluspohjaline kivim. Liiva iildised
nditajad on jargmised: peenusmoodul 1,3 - 2,6; savi- ja tolmuosakeste sisaldus kuni 5 %;
kruusa (>5 mm osakesed) sisaldus 2 - 5 (kohati >15 %). Geoloogilistel 1dbildigetel
karjadri esindavate puuraukude originaalkirjeldused on lisatud taotluse digitaalsetele
materjalidele.

Maapinna reljeef taotletava ala piires on tasane, jaddes abs kdrguste vahemikku 49 - 53 m,
olles valdavalt 50 m korgusel.

Katendi moodustab huumuserikas ja liivakas kasvukiht ning maavara nouetele
mittevastav ning suuresti ebaiihtlase koostisega liiv.



Karjddri ala piirkonnas levib viis pdhjavee kompleksi, mis asuvad Kvaternaari,
Ordoviitsiumi, Kambriumi ja Vendi setetes ning Proterosoikumi kristalsetes kivimites.
Mainniku piirkonnas mojutavad kvaternaari veekompleksi pohjavee taset liivakarjdérid ja
Raku tehisjirve vee pidev viljavool Ulemiste jirve.

Geoloogilise uuringu tegemise ajal ala lahipiirkonnas ei kaevandatud ning veetase asus
2,0 - 5,5 m siigavusel maapinnast (abs ~45 - 47 m). Tdnaseks on Raku jirve veetase
stabiliseerunud vastavalt +42,5...+43,0 m abs. (pikaaegne keskmine +42,9 m).

OU Eesti Geoloogiakeskus andmetel Kvaternaari veekompleksis Minniku karjddride
piirkonnas keemilise koostise muutusi ei ole. AS Tallinna Vesi andmetel néditavad
pinnavee analiiiisid, et vee kvaliteet Ménniku jéarvistus on hea ja kaevandamine sellele
kahjulikku moju ei ole avaldanud.

Maardla timbruses asuv Méanniku raba ei kuulu valdavalt jarvistu valgalasse. Sealt voolab
pinnavesi idast ja ldunast kraavide kaudu vélja. POhjavee vool karjdédride suunas voib
toimuda suuremalt alalt kui maapealne valgala, seda eriti Raku jérvest 1duna poole jadval
rabaosal. Kvaternaari veekompleksi all lasuva Ordoviitsium-Kambriumi veekompleksis
Mainniku liivakarjiéri piirkonnas alanduslehtrit ei ole.

4. Mieeraldise piiride ja siigavuse pohjendus koos kaevandamisele kuuluva
varude miiramisega

Taotletava mieeraldise pindala on 6,75 ha ja selle teenindusmaa pindala on 7,75 ha.
Maieeraldise horisontaalpiir on valitud selliselt, et see ei kattuks rajatava Kangru
litkklussdlme teekaitsevoondiga ega Rail Balticu raudteetrassi ehitusvoondiga. Piir on
valitud toomaa (raadamisala) jargi, mida on vajadusel ldhtuvalt kaitsevoondi ulatusest
viiksemaks korrigeeritud. Méeeraldis holmab nii horisontaalselt kui ka vertikaalselt
osaliselt aktiivse tarbevaru plokki 66, teenindusmaa paikneb selle pohjaosas ka passiivsel
tarbevaru plokil 62. Taotletava tegevusega passiivse tarbevaru ploki tuleviku
kaevandamisvairtust ei muudeta. Méeeraldise vertikaalpiir on maéadratud veepealsele

litvavaru osale, sealjuures ldhtuvalt piirkonna pikaajalisest keskmisest veetasemest
42,94 m (EH2000).

Tabel 4.1 Maavara varu jagunemine osaliselt hdlmatavas plokis

Mieeraldisele Miceraldisele Maeeraldiselt Mieeraldiselt
Plokk jddva ala iy varu, tuh m® vélja jadva ala | vilja jadv varu
pindala, ha ’ pindala, ha kogus, tuh m?

Plokk 66 6,75 315 9,36 3658

Kogu méeeraldise tarbevaru pole kaevandatav, kuna kiilgneva maapinna stabiilsuse
tagamiseks tuleb méeeraldise perimeetrile osaliselt jatta ndlva hoidetervik. Ménniku IV
litvakarjddris lasuva maavara ja katendi ohutuks ndlvuseks on arvestatud 1:2. Nolva
hoidetervikut ei ole arvestatud Ménniku liivakarjddriga piirnevale alale, et tagada
paremad tingimused Méanniku kdre ja kivisisalike rajatavale elupaigale. Arvestades, et
maéeeraldis tuleb korrastada kivisisalikele ja kdredele sobilikuks elupaigaks (ptk 7), tuleb
jétta antud piirkonnas veetasemest arvestatuna 0,4 m paksune pdhjatervik. Koikide
eelkirjeldatud tervikute maht on méératud kaevandamise kaoks.



Ndlva- ja pdhjatervikusse jaddv varu on arvutatud programmiga Bentley PowerCivil V8i.
Tulemused on toodud tabelis 4.2.

Tabel 4.2 Taotletav maavaravaru (seisuga 31.12.2023. a)

Plokk |  Pindala, ha | Varukogus, tuhm? | Kadu, tuh m? Kaevandatav
varu, tuh m?
66 6,75 315 72 243

Keskkonnaluba taotletakse 5 aastaks keskmise kaevandamise mahuga 60 tuh m?.
Kehtivusperiood on miiratud vastavalt piirkonnas kavandatavate ehitustoode ajakavast
ja lisaks on arvestatud vajalik aeg ala korrastamiseks.

5. Kaevandamise kiigus eemaldatava mulla kogus, selle ladustamine ja
kasutamise kirjeldus. Kavandatav tehnoloogia.

Mietdode alustamisel korraldatakse metsa raadamine koostdos Riigimetsa Majandamise
Keskusega. Raadamistodde jargselt juuritakse kdnnud, mis realiseeritakse toGtlemata
puiduna.

Maieeraldise piires leidub kattepinnast 140 tuh m?3, see moodustub aleuriidist ja
orgaanikarikkast liivast. Arvestades taotletavat korrastamise suunda, siis katend
kasutatakse viikses mahus osaliselt dra méeeraldise teenindusmaa korrastamisel.
Korrastamiseks mittevajalikus mahus vOib katendi realiseerida. Vajadusel
vaheladustatakse eemaldatud katend maet6ode viltel, maeeraldise teenindusmaal.

Kasulik  kiht kaevandatakse madeeraldiselt kombineeritult ekskavaatori ja
frontaallaaduriga sdltuvalt kihi paksusest, ligipddsetavusest ja pinnase kandvusest.

Soltuvalt  tingimustest kavandatakse toodangu transport  liigendkalluritega,
traktorhaagistega voi kallurautodega. Mieeraldise teenindusmaale rajatakse teedevork
vastavalt kaevandamiskohtadele ja vastavalt kasutatava transporditehnika vajadustele.

6. Kavandatava kaevandamise keskkonnaméju véimalik ulatus ja esineda véivad
avariiolukorrad

Kaevandamisega  mojutatakse  otseselt olemasolevaid loodusvidirtuseid ja
vilisdhukeskkonda.

Taotletaval maieeraldisel kaasneb kaevandamise tulemusena metsamaa asendumine
lageda liivikuga kaitsealustele liikidele (veekogu serv). Metsastatava ala (méeeraldise
teenindusmaa) kvalitatiivne muutus on taastatav hilisema korrastamisega, kaitsealuste
liikide elupaigaks kujundatav maa-ala saavutab vorreldes tdnasega teistsuguse
loodusviirtuse.



Miira

Tallinna-Saku maardla ndol on tegemist alaga, kus paikneb erinevaid toOstuslikke
miiraallikaid. Suurimateks miiraallikateks on aga teed nagu Tallinn-Viljandi maantee,
Tallinn-Saku-Laagri kdrvalmaantee ja Valdeku tee. Karjdédrides on miiraallikateks kdik
nendes todtavad masinad ja seadmed. Ménniku IV liivakarjddris eeldatavalt tootavad
masinad ja seadmed koos nende tekitatavate helivoimsustasemetega on toodud tabelis
(tabel 6.1).

Vastavalt Eesti Vabariigi kehtestatud miiratasemete piirvédartustele, tohib elamutega
piirkonnas (II kategooria segaala) olla miiratase paevasel ajal 65 dB ja oisel ajal 50 dB.
Pédevane aeg kehtib ajavahemikul 7.00-23.00 ja oine aeg kehtib ajavahemikul
23.00 - 7.00.

Tabel 6.1 Miénniku Kkarjddris kasutatavad masinad ning nende tekitatavad
helivoimsustasemed

Miuiraallikas Protsess Heli-véimsustase Lwa, dB
Ekskavaator Kasuliku kihi kaevandamine, 100 - 105
laadimist6od 105 - 110
Frontaallaadur Laadimist66d 105 - 110
Buldooser Eriotstarbelised t66d, planeerimistood 105 - 110

Tabeli 6.1 jargi on kasutatavate masinate miiratase sarnane, jdddes vahemikku
100-110 dB. Helivoimsustase on akustiline energia, mida allikas kiirgab. Miiratase ehk
helirdhutase Lpa on helivoimsustaseme ja kauguse funktsioon, s.t miiratase sdltub allika
ja vastuvotja vahelisest kaugusest r ning allika helivoimsustasemest. Miiratase on leitav
jargneva valemiga:

L, =L, —20logr—8dB

Valemi jérgi viheneb miiratase allikast 6 dB vorra kauguse kahekordistumisel. Naiteks
100 m kaugusel ekskavaatorist on miratase 110 - 20logl00 - 8 =
62 dB ja 200 m kaugusel 56 dB. Kui karjaéris todtab samaaegselt mitu masinat, siis nende
tekitatavad miiratasemed summeeruvad seaduspidrasuse alusel, mida on kujutatud
joonisel 6.1.

Suurimale miiratasemele lisatav, dB

oO— 0w

5 10 15

Miiraallikate erinevus, dB

Joonis 6.1 Miratasemete liitumine mitme allika korral



Seega, kui karjddris to6tavad samaaegselt nii frontaallaadur kui ka ekskavaator, mis on
sama helivoimsustasemega, siis lisandub vastavalt joonisele 6.1 suurimale miiraallikale
~3 dB. Naiteks 100 m kaugusel allikatest on miiratase 65 dB ja 200 m kaugusel 60 dB.

Kui votta aluseks toostusmiira piirtase (65 dB), siis vOib vdita, et iilenormatiivne miiratase
jouab maksimaalselt ~100 m kaugusele masinate toGtamiskohast. Sellisesse kaugusse
iihteki hoonestatud kinnistut mieeraldisest ei jdd. Nimetatud valem ja seaduspdrasus
arvestab vaba helivdlja tingimusi ehk tasast maapinda ilma haljastuse ja reljeefita.
Tegelikkuses jadb karjdari ja tundliku objekti vahele moodustatav karjdirindlv ja
taimestik. Kd&ik eelnimetatud tegurid vdhendavad miirataset vorreldes arvutuslikuga
margatavalt.

Lisaks karjééris toimuvale tegevusele tekitab miira ka toodangu véljavedu. Kuivord antud
taotlus on esitatud otseselt eesméirgiga kaevandatud maavara realiseerida Kangru
liiklussdlme vai Rail Balticu pohitrassi ehitustoddeks, siis ei eeldata, et valjavedu toimuks
olemasolevale teedevorgule. Alloleval joonisel 6.2 on toodud Saku valla kohta koostatud
miirakaart. Joonise kohaselt on Tallinn-Rapla-Tiiri maantee paevane miirafoon taotletava
karjadri maeeraldisel ~ 50 dB, kuigi kaart 1ihimate elamute juurde miirataset ei néita (Kiili
vald), siis vOib arvata, et sealne maanteemiira tase on vahemikus 55-60 dB. Kuivord
lahimad elamud jddvad vahetust méeeraldisest iile 400 m kaugusele, siis pole oodata, et
kaevandamismiira {iiletakse maanteemiira taseme. Arvestama peab, et karjdéris
kaevandamise aeg iihtib ehitustoodega antud piirkonnas ehk soltumata Ménniku IV
liivakarjddris kaevandamisest, on samalaadne miirafoon samas mahus isegi siis kui
ehitusmaterjal tuuakse mujalt, sest see vaheladustatakse ehitusobjektil. Viimasel korral
lisandub transpordimiira ja suureneb piirkonnas liikluskoormus. Kuna materjali
liigutamine toimub elamutest kaugemal, siis vOib eeldada, et Ménniku IV liivakarjdari
kasutusele votmisega on iildine ehitustoode aegne miirafoon lahimate elamute juures isegi
madalam, kuna kaevandamis- ja laadimisto6d saavad toimuda kaugemal ja
ehitusmaterjalide transportmiseks ja paigaldamiseks tuleb teha vihem protseduure.



Saku valla valisohu mirakaart
1.1 Liiklus- ja raudteemdra paeval (Ly) ‘

Ly, dB(A)
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Kangru kila

Joonis 6.2 Tallinn-Rapla-Tiiri mnt miirakaart

Tolm

Analoogselt miiraga pohjustab kavandatav tegevus, eelkdige transport, moningast tahkete
osakeste emissiooni, mis vOib vdhesel maédral piirkonna fooni suurendada. Liiva
kaevandamisel on peamisteks tolmuallikateks ammutamis- ja laadimisprotsessid ning
transport. Liiv on looduslikus olekus niiske ja selle liigutamisel erilist tolmu ei eraldu.
Samuti sdilitab materjal piisaval hulgal niiskust laadimis- ja sdelumisprotsessideks,
mistottu tekkivad tolmu heitkogused on minimaalsed.

Karjdiris ei ole planeeritud kasutada sdelumiskompleksi ega purustus-sorteerimissdlme
ning seega on tolmu levik ja teke kaevandamisel minimaalne. Liiva ladustamisel
puistangusse voi laadimisel kallurisse on PMsum emissiooni faktoriks 0,00060 kg/t ning
PM10 faktoriks 0,00028 kg/t. Aastase kaevandamise mahu 60 tuh m? korral on tahkete
osakeste summaarne heitkogus 0,0540 t, seega keskkonnaministri 14.12.2016 méaruses
nr 67 ,,Tegevuse kiinnisvoimsused ja saasteainete heidete kiinniskogused, millest alates
on kiitise tegevuse jaoks noutav Ohusaasteluba” toodud kiinniskoguseid
kaevandamistegevuse kéigus ei iiletata.



Varasemad mootmised ja modelleerimised karjdédrides liiklusintensiivsusel 35
sOitu/tunnis néditavad, et suuremad tolmu kontsentratsioonid tekivad tee vahetus
laheduses. Kui votta aluseks keskkonnaministri 08.07.2011. a méaaruses nr 43 ,,Vilischu
saastatuse taseme piir- ja sihtvéartused, saasteaine sisalduse muud piirnormid ning nende
saavutamise tihtajad' toodud piirtasemed, siis vdivad iilenormatiivsed tahkete osakeste
kontsentratsioonid levida kuni 125 m kaugusele karjddri viljaveoteest. Antud kontekstis
on viljaveoteeks ehitusobjekt, seega ei ole vahetult Méanniku IV liivakarjaarist tulenev
transport ega sellega kaasneda voiv tolm probleem, kuna séltumata antud
mieeraldise olemasolust, esineb objekti pohiselt, tiitepinnase transpordi tolmufoon.

Kaevandamisega kaasneb karjddrimasinate ja transpordivahendite sisepdlemismootorite
toost ldhtuvate heitgaaside (NOX, SO2 ja lenduvad orgaanilised iihendid) heide dhku.
Kasutades tehniliselt korras ja nduetele vastavate mehhanisme vilditakse probleeme
heitgaaside Ohusaastega. Masinate suuremahulisi hooldusi ja remonttdid ei plaanita
karjadrialal teha, kuid vajadusel tehakse viiksemad remontt6od ja korralised hooldused
selleks kohaldatud alal. Kaevandamise ja masinate hooldamisel tuleb rangelt jélgida, et
pinnasesse ei satuks kiitust ega 0li.

Masinad ja pinnavesi

Taotletavas Ménniku IV liivakarjdéris on planeeritud vaid veepealse ehitusliiva varu
viljamine. Vottes aluseks ettevdtte Maves OU poolt koostatud ,,Tallinn-Saku
litvamaardla kaevandamise suundumuste uuring® (t66 nr 21084) ei ole pohjust eeldada,
et veepealse varu kaevandamise laiendamine Tallinna-Saku liivamaardlas méjutaks
Raku jirve ja iimbruskonna (pinna)veetaset, kvaliteeti ning veereZziimi.

Voimalik m&ju pdhja- ja pinnaveele on seotud kaevandamiseks kasutatavate seadmete
avariiolukordadega. Kuna kasutatav tehnika sisaldab ja kasutab to6tamiseks
miirdeaineid ja kiitust, siis on vOimalik, et esineb nende lekkeid. Kasutades tehniliselt
korras seadmeid ja neid regulaarselt hooldades, on lekete toendosus viike ja lekked
kiiresti avastatavad. Samas ei ole avariiolukordade tekkimise tdendosus suurem, kui
mones teises rasketehnikaga seotud tegevusalal (nt pdllumajandus).

Koige tdendolisem pinnase(vee) kvaliteeti mojutav avarii on diiselkiituse voi oli leke
masinatest, mis kaevandamistodde kdigus voib juhtuda. Reostuse viltimiseks tuleb
rangelt jdlgida, et kaevandamis- ja laadimiskohtades ei satuks diiselkiitust ega maardedli
karjadri pohja. Seadmete tankimine ja hooldus peab toimuma viljaspool karjddri voi
selleks spetsiaalselt ettevalmistatud platsil, mis on varustatud 6litdorje vahenditega.
Onnetuse kohas tuleb reostunud pinnas kiiresti eemaldada ja anda iile vastavat litsentsi
omavale jaddtmekditlusasutusele.

Kaitsealused liigid

On oht, et kaevandamisega mdjutatakse Kaitsealuste liikide elutingimusi. Raku jarve
piirkonnas asuvad Il kategooria kaitsealuste liikide Myotis daubentonii (veelendlane;
keskkonnaregistri  kood  KL0O9110809), Myotis dasycneme  (tiigilendlane;
keskkonnaregistri kood KLO9110810) ja Eptesicus nilssonii (pdhja-nahkhiir;
keskkonnaregistri kood KLO9110808) taotletav mieeraldise teenindusmaa osaliselt
kattub Maénniku kore ja kivisisaliku piisielupaigaga (keskkonnaregistri kood
PLO011001596). Arvestades, et | ja Il kaitsekategooria liikide elupaigad asuvad toimival



Minniku liivakarjddri méieeraldisel, siis voib eeldada, et uue karjdiri rajamine nende
elutingimusi ei muuda.

Kuna Raku jarve ala on pindalaliselt vdga suur ja méet6id tehakse korraga piiratud alal,
siis on mitmete Kkaitsealuste liikide esinemine piirkonnas tdestuseks, et senine
kaevandamise intensiivsus on sobiv ning just tehnoloogiline maastik antud liikidele
sobiv.

Kore ja kivisisaliku elupaigas on maavara kaevandamine kaitse-eeskirja kohaselt lubatud.
Lisaks on taotletava tegevusega ette nihtud ammendatud alale tdiendava elupaigaks
sobiva ala loomine (pindalaga 6,75 ha).

Rohevorgustik

Taotletav maa-ala jaab Saku valla kehtiva iildplaneeringu kohaselt rohelise vorgustiku
tuumalale. Kuivord taotletava méeeraldise vahetult kiilgnevasse alasse planeeritakse nii
raudtee- kui ka autoteid, mis ldikavad Raku jérve ja Viljandi maantee vaheliselt alalt
loomade liikumiskoridorid (ldabipddse ei kavandata, graafiline lisa 3/3), siis taotletaval
Mainniku IV liivakarjédéril puudub tdiendav modju rohevorgustiku toimivusele.

Jadgid

Liiva kaevandamise tehnoloogilises protsessis ei teki jddkprodukte, mille ladustamine ja
korvaldamine nduab erilahendusi. Kogu kaevandatud toodang realiseeritakse erinevate
kauba nomenklatuuridena vai kasutatakse ettevotte oma tootmises.

7. Kaevandamisega rikutava maa korrastamine

Mainniku IV liivakarjddr on sobilik, 1dhtuvalt selle asukohast, korrastada metsamaaks ja
kaitsealustele liikidele sobilikuks elupaigaks. Mdlema suuna korral on vdimalik
ristkasutus virgastusalana. Tallinna-Saku maardla kohta on kohalike omavalitsuste
eesvedamisel koostatud to6 ,,Tallinn-Saku liivamaardla kaevandamise suundumuste
uuring maastikuarhitektuurne visioon®. Selles t60s ei ole taotletavat ala karjdérina
kasitletud, kuigi vastav tegevusloa taotlus oli visiooni koostamise hetkel Keskkonnaametis
menetluses. Kiill ei lahe taotletav tegevus vastuolusse visioonis kujutatuga, kuna taotletava
maéeeraldise teenindusmaale on kavandatud vaid inimeste ligipdds veekogule. Sarnane
pohimdte on kavandatud ka Kangru liiklussdlme ehitusprojektis, kus vahetult mieeraldise
edelaosasse on kavandatud kergliikustee. Selles teadmises on kavandatav Méanniku IV
litvakarjadri korrastamislahend pdhjendatud.

Mainniku IV liivakarjaéri méieeraldis korrastatakse kaitsealustele liikidele sobilikuks alaks
ning mdieeraldise teenindusmaa metsamaaks. Ménniku kore ja kivisisalike elupaiga
rajamisel tuleb todde planeerimisele kaasata vastav ekspert, kuid ténaseks on teada, et
antud piirkonda ei tohi katta orgaanikat sisaldava pinnasega, st kaevandatud maale tuleb
jatta avatud liivane ala.

Maieeraldise teenindusmaa korrastatakse metsamaaks. Teenindusmaa korrastamisel on
osaliselt vOimalik, vastavalt koostatavale korrastamise projektile, kasutada katendist
tulevat materjali. Kaevandatud maa korrastamiseks mittevajalik realiseeritakse. Kiill,
juhul kui katendi moodustav litvpinnas on ehitustoodel kasutatav, on see sddstliku



kaevandamise pohimoétteid silmas pidades mdistlik ka &dra kasutada ja tditmistoodel
kasutada hoopis ehituses mitte sobivat pinnast.

Korrastamise eskiislahendus on néidatud graafilisel lisal 3/3.
Kaevandamisega muudetud maa korrastamine tehakse loa andja miératud tingimuste
kohaselt koostatud projekti jdrgi. Korrastamisprojektis méddratakse tehtavate toode

tehnoloogia ja jérjestus.

Hinnanguline méeeraldise teenindusmaa korrastamise maksumus, ilma téitmistdddeta on
4000 eurot hektar enk ~31 tuh eurot.

Taotleja:
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Jarvekivi Osaiihing Jarvekivi Osaiihing
Juhatuse liige Juhatuse liige
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